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Abstract of EP0458000 

The car seat has a backrest whose frame (24) 
accommodates a lumbar support. This comprises 
an elastic distorting panel (6), which can assume 
a convex-curved position towards the front. The 
deg. of curvature is adjustable without noticeably 
modifying the position where curvature is 
greatest in relation to the frame, using an 
auxiliary support (1 5), to which the plate is 
coupled at the bottom and hinging on a 
transverse axis (14) level with the point where 
curvature is greatest, the support being below the 
level of the axis. A second auxiliary support is 
attached to the top of the plate and also hinges 
on the transverse axis. The adjusting mechanism 
turns the supports simultaneously and in opposite 
directions. 
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Description 

La presente invention se rapporte aux sieges de 
vehicuies automobiles, du type qui comprend un dos- 
sier comprenantlui-meme un chassis de dossier et un 
dispositif d'appui lombaire associe au chassis de dos- 
sier, dans lequei iedit dispositif d'appui lombaire 
comprend un panneau elastiquement deformable 
sensiblement parailele au plan general du dossier et 
susceptible de prendre une configuration cambree 
vers i'avant, Iedit dispositif d'appui lombaire compre- 
nant en outre des moyens pour regler le degr6 de 
cambrure du panneau sans modifier sensiblement la 
position de la zone de cambrure maximum du pan- 
neau par rapport au chassis du dossier, lesdits 
moyens de reglage comprenant un element de sup- 
port auxil iaire auquel est f ixee a la par tie inferieu re du 
panneau, Iedit element de support auxiliaire etent ar- 
ticule au chassis du dossier autour d'un axe transver- 
sal dispose sensiblement a la hauteur de ladite zone 
de cambrure maximum du panneau, a I'aide d'un me- 
canisme de reglage qui permet de regler la position 
anguiaire de Pelement de support auxiliaire autour du- 
dit axe transversal par rapport au chassis du dossier, 
Iedit element de support auxiliaire s'etendant sensi- 
blement au-dessous dudit axe transversal. 

Un siege du type specific ci-dessus est decrit et 
illustr6 dans le brevet italien IT-A-1 219 107 (deman- 
de n° 67215-A/88 deposee le 14 Mars 1988 et mise 
a la disposition du public en date du 14 Septembre 
1989). 

Le but de la prSsente invention est de prefection- 
ner le siege connu indique ci-dessus en ameliorant en 
particulier la f iabilite et en lui donnant une construc- 
tion plus resistante, plus economique et dSpourvue 
de jeux. 

Pour atteindre ce but, la presente invention a pour 
objet un siege du type indique plus haut, caracterise 
en ce que lesdits moyens de reglage du dispositif 
d'appui lombaire comprennent un deuxieme e16ment 
de support auxiliaire qui s'etend sensiblement au- 
dessus dudit axe transversal auquel est reii€ le pan- 
neau 6lastique, Iedit deuxieme Element de support 
auxiliaire Stantlui aussi articute au chassis du dossier 
autour dudit axe transversal, Iedit mecanisme de re- 
glage etant apte a provoquer une rotation simultanee 
du premier et du deuxieme elements de support auxi- 
liaires I'un en sens inverse de I'autre pour obtenir un 
rSglage du degr6 de cambrure du panneau sans mo- 
difier en meme temps la position de la zone de cam- 
brure maximum du panneau par rapport au chassis 
du dossier. 

La technique classique des dispositifs d'appui 
lombaire comprend plusieurs solutions possibles. 
L'une de ces solutions prevoit I'utilisation d'un pan- 
neau Elastique pouvant Stre cambre vers I'avant. Se- 
lon la technique la plus traditionnelle, on fait varier la 
cambrure du panneau en agissant sur ies bords su- 



peneur et infeneur du panneau, par exemple en pro- 
voquant un rapprochement ou un Sloignement mutuel 
de ces bords. A la suite de cette action, le degre de 
cambrure du panneau varie, en permettant a i'utilisa- 

5 teur d'obtenir le degr6 d'appui lombaire le mieux 
adapts a la configuration de son dos. L'inconvSnient 
principal de cette solution classique consiste dans le 
fait qu'en modif iant le cambrure du panneau, on pro- 
voque une variation dans la direction longitudinale du 

w vehicule automobile (dans I'etat monte du siege) de 
la zone de cambrure maximum du panneau. Ceci 
contraint la personne qui occupe le siege a changer 
de position par rapport a I'assise du siege dans la di- 
rection longitudinale, ce qui est desavantageux pour 

15 I'obtention du confort optimal et pour I'obtention d'un 
bon soutien des cuisses. 

Pourobviera cet inconvenient, le brevet italien IT- 
A-1 219 107 precite a propose un siege de vehicule 
automobile dans iequel on fait varier la cambrure du 

20 panneau elastique en modifiant la position du bord 
superieur et du bord inf6rieur du panneau elastique 
sans modifier en meme temps la position de la zone 
de cambrure maximum du panneau dans la direction 
longitudinale du vehicule. Dans cette demande de 

25 brevet italien, ce resultat est obtenu grace au fait que 
le bord infeneur du panneau est relie audit premier 
element de support auxiliaire qui est articule au chas- 
sis du dossier autour d'un axe transversal. Le bord su- 
perieur du panneau elastique est au contraire relie a 

30 la partie superieure du chassis du dossier, laquelle 
constitue toutefois une partie separee de la partie in- 
ferieu re du chassis du dossier et est articulee a ce 
chassis autour dudit axe transversal. Le mecanisme 
de reglage prevu au niveau dudit axe transversal est 

35 apte a commander une rotation de l'6lement de sup- 
port auxiliaire et de la partie superieure du chassis du 
dossier I'un en sens inverse de I'autre par rapport a 
la partie infeYieure du chassis du dossier. 

La principale difference qui distingue la presente 

40 invention de la solution connue precitee consiste 
dans le fait que, dans le cas de I'invention, le chassis 
du dossier presente une structure rigide, non articu- 
lee, tandis qu'il est prevu un deuxieme element de 
support auxiliaire, qui est commando en synchronis- 
es me avec le premier element de support auxiliaire par 
le mecanisme de reglage. Les deux elements de sup- 
port auxiliaires sont articules au chassis rigide du 
dossier autour dudit axe transversal et sont relies res- 
pectivement au bord inf6rieur et au bord superieur du 

so panneau elastique. La zone centrale, de cambrure 
maximum, du panneau elastique, reste au contraire 
dans une position sensiblement f bee par rapport au 
chassis du dossier, quelle que soit la cambrure du 
panneau. 

55 Le siege selon la presente invention presente, 

comparativement a la solution connue de la demande 
de brevet italien precitee, I'avantage d'etre d'une 
construction plus simple, plus 6conomique et plus fia- 
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bie. La structure du chassis du dossier est en effet 
moins compliqu6e, ce chassis 6tant depourvu de par- 
ties articul6es, etant moins sujet a prendre du jeu et 
etant dons plus resistant. 5 

D'autres caracteristiques et avantages de Inven- 
tion seront mieux compris a la lecture de la description 
qui va suivre d'un exemple de realisation et en se re- 
f£rant aux dessins annexes sur lesquels: 

ia figure 1 est une vue en perspective de Parma- 1 o 

ture d'un siege seion la technique connue ; 

ia figure 2 est une vue en perspective d'un siege 

selon I'invention ; 

la figure 3 est une vue en perspective de I'arma- 
ture du dossier du siege selon ['invention ; 15 
la figure 4 est une vue en perspective eclatee des 
parties representees sur la figure 3 ; 
la figure 5 est une vue en perspective eclatee 
d'un detail de la figure 4 ; 

la figure 6 est une vue de c6t6 schematique de la 20 
figure 2 ; 

les figures 7, 8 repr6sentent un detail de la figure 
6 dans deux conditions de fonctionnement diffe- 
rentes. 

La figure 1 represente un siege 1 qui correspond 25 
a la solution proposee dans le brevet italien IT-A-1 
219 107. Le siege 1 comprend un chassis en t6le me- 
tallique 2 destine a §tre f ix6 au plancher d'un v^hicule 
automobile avec Interposition de glissieres d'un type 
connu queiconque pour le reglage de la position du 30 
siege 1 par rapport au plancher, seion la direction lon- 
gitudinale du v6hicule. Le chassis 2 porte une assise 
3 et un dossier 4 dont le rembourrage n'a pas ete re- 
presents sur la figure 1, pour la darte du dessin. Le 
dossier 4 comprend un chassis en t6le metallique 35 
comprenant deux montants lateraux inferieurs 5 qui 
sont relics au chassis de base 2 par une paire d'arti- 
culations 10 qui sont munies, selon la technique clas- 
sique, d'un dispositif de reglage du dossier. La partie 
superieure du chassis du dossier, indiqu6e par le nu- 40 
m6ro de reference 11 , comprend deux montants late- 
raux superieurs 12 reunis en haut par une traverse 1 3. 
Le chassis 11 est articuie a la partie inferieure du 
chassis du dossier, constitute par des montants 5, 
autour d'un axe transversal 14. Autour du m£me axe 45 
1 4, est encore articuie un element de support auxiliai- 
re 1 5 poss6dant la forme generate d'un U, qui s'etend 
au-dessous de I'axe 14. Chacun des deux montants 
lateraux inferieurs 5 porte a I'extremite superieure un 
dispositif de r6glage qui permet de r§gler la position 50 
relative entre le montant lateral superieur 12 et le 
montant lateral inferieur 5. Les deux dispositifs de re- 
glage, design6s dans leur ensemble par 17, sont 
commandes par un meme arbre transversal 18 par 
I'interm6diaire d'une manette 19. Les dispositifs de 55 
reglage 17 peuvent 6tre du type connu qui est 
communement utilise au niveau des articulations 10 
du si6ge pour r6gler la position d'inclinaison du dos- 
sier. Ainsi qu'il est bien connu, ces dispositifs 



comprennent des couronnes dent6es engrSnant en- 
tre elies, placees de telle maniere qu'une rotation de 
la manette 1 9 provoque une rotation relative des par- 
ties reli6es par cette manette. En pratique, dans le cas 
de la solution representee sur la figure 1 , chacun des- 
dits dispositifs regie la position anguiaire relative de 
deux plaques de t6le qui sont f ix6es respectivement 
au montant lateral sup6rieur 12 correspondant et a 
I'extremite correspondante de I'ei6ment de support 
auxiliaire 15. De cettefacon, lorsqu'on agitsurla ma- 
nette 19, on provoque une rotation simultanee, I'un en 
sens inverse de I'autre, de la partie superieure du 
chassis du dossier (constitu6e par les deux montants 
12 et par la traverse 13) et de I'eiement de support 
auxiliaire 15. 

Le numero de reference 6 designe dans son en- 
semble un panneau eiastique qui, dans I'exemple re- 
presente, est d'un type connu dans le commerce sous 
la marque "Pullmaf lex", qui comprend une plurality de 
cordes paralieies 7 qui se croisent avec une serie de 
cables metalliques horizontaux 8. Le panneau 6 est 
relie au chassis du dossier par deux series laterales 
de ressorts heiicoidaux 9. Plus pr6cisement, la partie 
superieure du panneau est reli6e a la partie superieu- 
re 11 du chassis du dossier, tandis que ia partie infe- 
rieurs du panneau est reli6e a i'eiement de support 
auxiliaire 15. Finalement, la partie centrale, de cam- 
brure maximum, du panneau, est reliee par deux res- 
sorts 9a (un seul de ces ressorts est visible sur la fi- 
gure 1) aux deux montants lateraux inferieurs 5 du 
dossier. 

Grace a la disposition decrite plus haut, le degre 
de cambrure du panneau peut 6tre modif ie en agis- 
santsurla manette 19, de maniere a provoquerun de- 
placement de la position des bords sup6rieur et infe- 
rieur du panneau, sans modifier par cela ia position 
de la zone de cambrure maximum du panneau par 
rapport a la partie fixe du chassis du dossier, consti- 
tu6e par les deux montants lateraux inferieurs 5. Par 
consequent, lorsqu'on modifie la cambrure du pan- 
neau, la personne qui occupe le siege n'a pas a mo- 
difier sa position sur I'assise selon la direction longi- 
tudinals, puisque la position de la partie centrale la 
plus pro6minente du panneau reste inchangee. 

La figure 2 montre une vue en perspective d'un 
siege 20 selon la pr6sente invention, qui comprend 
une assise 21 et un dossier 22 muni d'un appuie-tete 
23. La structure du dossier 22 est decrite en detail 
dans la suite en regard des figures 3 a 8. 

Comme on le voit en se reportant en particulier 
aux figures 3, 4, le dossier 22 du siege selon I'inven- 
tion comprend un chassis rigide 24 en t6!e metallique 
qui comprend deux montants lateraux 25 dont les ex- 
tr6mites superieures sont r£unies entre elies par une 
traverse 26, elle aussi en tdle metallique, tandis que 
les extr6mites inf6rieures sont r6unies par une tige 
26a. 

De mSrne que ceci est pr6vu dans la solution 
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connue et reprSsentSe sur la figure 1, un Element de 
support auxiliaire 15 est articule au chassis 24 du 
dossier autour d'un axe transversal 14 dispose a une 
hauteur qui correspond a la zone lombaire du dos de 5 
la personne assise. Toutefois, contrairement a ce qui 
est prevu dans la solution connue representee sur la 
figure 1 , le chassis 24 n'est pas articule au niveau de 
l'axe 14, c'est-a-dire qu'il ne comprend pas deux par- 
ties articulees au niveau de Taxe 1 4. Au contraire, I'ar- 10 
mature du dossier comprend un chassis auxiliaire su- 
perieur 27, lui aussi compose de t6le mStallique, qui 
comprend deux montants lateraux reunis en haut par 
une traverse 29. Le chassis 27 est destine a se trou- 
ver sensiblement au niveau de la partie supSrieure du 15 
dos de la personne assise, immediatement au-des- 
sous du cou, et on peut le faire tourner vers I'avant 
pour donner un bon appui a cette partie. 

Sur la figure 2, le numSro de rSfSrence 30 desi- 
gne la partie du rembourrage du dossier qui est as- 20 
sociee au chassis auxiliaire supeneur 27. 

La traverse 29 du chassis 27 comprend, d'une fa- 
con connue en soi, une paire de douilles metalliques 
31 soudees a cette traverses, dans lesquelles se lo- 
gent les queues terminales 32 du chassis 33 de Tap- 25 
puie-tete 23. 

Les extrSmitSs inferieures des montants 28 sont 
articulees aux extrSmitSs superieures des montants 
25 autour d'un axe transversal 34, a I'aide d'une paire 
de mScanismes de rSglage 35 d'un type connu en soi 30 
normalement utilises pour !e reglage de I'inclinaison 
du dossier des sieges de vShicules automobiles. Les 
deux dispositrfs de reglage 35 (figure 4) sont 
commandos par un arbre transversal commun 36 qui, 
dans I'exemple de realisation represents, est 35 
commande par un moteur Slectrique 37 ports par le 
dossier, comme on le verra plus en detail dans la sui- 
te. Le moteur 37 commande I'arbre 36 par I'intermS- 
diaire d'un arbre flexible 38 et d'un groupe rSducteur 
39, lui aussi de type connu. Nature II ement, il est pos- 40 
sible de prSvoir une commande manuelle de Parbre 
36. Dans ce cas, I'arbre 36 prSsente une extrSmitS qui 
emerge a I'extSrieur du dossier, sur un cdtS de celui- 
ci, et qui porte une manette de commande. 

Les deux montants lateraux 25 qui constituent le 45 
chassis rigide 24 du dossier presentent des extrSmi- 
tSs inferieures 25a qui font saillie vers i'avant et sont 
destinees a Stre articulSes au chassis de base du sie- 
ge 2 (figure 2) par I'intermSdiaire d'un dispositif de re- 
glage de I'inclinaison du dossier, d'un type connu 50 
quelconque, non represents. L'axe d'articulation irrfS- 
rieur du dossier 1 0a (figure 3) est dSf ini par deux trous 
coaxiaux 25b, mSnages dans les montants 25 au ni- 
veau des extremites 25a et destines a recevoir le me- 
canisme de reglage. Ainsi qu'on I'a represents sur la 55 
figure 3, l'axe d'articulation du dossier 10a est done 
sensiblement avancS relativement au plan gSnSral du 
dossier, comme cela a deja StS proposS dans ia de- 
mande de brevet europSen EP-A-0 353 210 publiSe 



en date du 31.1.1990. Par suite de cette position 
avancSe, l'axe 10a se trouve sensiblement sur le 
mSme plan vertical que I'articulation entre le buste et 
les jambes de la personne assise, ce qui permet d'ob- 
tenir I'avantage consistant en ce que la position dans 
la direction verticale du dos de la personne assise par 
rapport au dossier ne change pas sensiblement par 
suite d'une variation de I'inclinaison du dossier. 

Comme on le voit en se reportant a la figure 2, le 
dossier 22 prSsente deux ailes 22a a position rSgla- 
ble, dont chacune prSsente un chassis 40 (figures 3, 
4) constituS par un SISment mStallique allongS, de 
section circulate, repliS selon la configuration gene- 
rale d'un C, et auquel est Sgalement soudSe une paroi 
en t6le 41. Les extrSmites de I'SISment allongS cons- 
tituant le chassis 40 sont alignSes le long du mSme 
axe et dirigSes Tune vers I'autre, comme indiquS en 
42, 43 sur la figure 4. Ces extremites sont engagSes 
dans des logements correspondents 44, 45 mSnagSs 
dans le montant latSral respectif 25 du chassis 24 du 
dossier. 

Comme on le voit en se reportant aux figures 3, 
4, le moteur Slectrique 37 qui commande le rSglage 
de ia partie auxiliaire supSrieure 30 du dossier est 
ports par le chassis 40 prSvu sur le cots droit du siS- 
ge. Ce chassis porte aussi un moteur Slectrique 46 
dont la fonction sera dScrite clairement dans la suite. 
Le chassis 40 prSvu sur I'autre cdtS du siSge porte un 
moteur Slectrique 47 pour la commande du rSglage de 
la position des deux chassis 40 et un moteur Slectri- 
que 48 dont la fonction sera expliquSe dans la suite. 

La position des deux chassis 40 est commandSe 
par un arbre transversal 49 montS rotatrf a ses deux 
extrSmitSs sur deux montants 25 et ayant une extrS- 
mitS 50 en forme de vis hSIicoidale qui engrSne avec 
un pignon 51 prSvu sur I'extrSmltS 43 de I'SISment 
constituant le chassis 40. La rotation de I'arbre 49 est 
commandSe parle moteur Slectrique 47 parl'intermS- 
diaire d'une transmission flexible 52 et d'un rSducteur 
53. 

Comme on peut le voir en se reportant Sgale- 
ment aux figures 4 a 8, le dossier selon I'invention est 
muni d'un dispositif d'appui lombaire comprenant un 
panneau Slastiquement dSformable 6 contenu sensi- 
blement dans le plan gSnSral du dossier et cambrS 
vers I'avant, la zone de cambrure maximum du pan- 
neau Stant sensiblement a ia hauteur de l'axe trans- 
versal 14. Le panneau Slastique 6 qui est constituS 
dans Texemple reprSsentS par un unique SISment de 
matiSre plastique, estreliS en bas, a I'aide de ressorts 
9, a I'SISment de support auxiliaire 1 5 et il est en outre 
reliS par d'autres ressorts 9 a un deuxiSme SISment 
de support auxiliaire indiquS en 54. Les deux 6IS- 
ments de support auxiliaires 15, 54 sont articules au 
chassis 24 du dossier autour de l'axe transversal 14 
et s'Stendent respectivement au-dessus et au-des- 
sous de cet axe. Plus prScisSment (figure 5), I'SIS- 
ment de support auxiliaire 15 prSsente deux plaques 
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laterales 15a reunies a leur extremite inferieure par 
une traverse tubulaire (15b). L'element de support 
auxiliaire 54 comprend des plaques laterales en tfile 
54a reunies a leurs extremites superieures par une 5 
traverse tubulaire 54b. Les plaques 1 5a, 54a presen- 
tent des trous coaxiaux pour s'articuler, a Paide de 
tourillons 55, 56, a deux etriers de tdie 57 qui sont 
fixes aux montants lateraux 25 du chassis du dossier. 
Sur le cdte droit des e16ments de support auxiliaires 10 
1 5 , 54, est prevu en outre une articulation 58, du type 
connu qui a deja ete mentionne plus haut a propos 
des mecanismes 35. Le dispositif d'articulation 58 
presente un arbre de commande 59. Dans I'exemple 
represents, Parbre 59 est commands par Pinterme- 15 
diaire d'un dispositif reducteur 60 et d'une transmis- 
sion flexible 61 , par le moteur electrique 46 prevu sur 
Parmature 40 de ('element lateral droit 22a du dossier. 
Toutefois, la commande du mecanisme de reglage 
peut etre eiie aussi de type manuel. Egalement dans 20 
ce cas, il est prevu une manette de commande sur 
Pextremite de Parbre 59 qui emerge a I'exterieur du 
dossier. Le mecanisme de reglage est interpose entre 
Petrier respectif 57 et la plaque 54a de l'element auxi- 
liaire 54. Lorsque ce mecanisme est commande, ii 25 
provoque une rotation de la plaque 54a de droite ap- 
partenant a Pelement 54 par rapport a Pelrier 57 res- 
pectif. On determine de cette facon une rotation de 
Pensembie de Pelement support auxiliaire 54. Cette 
rotation determine aussi une rotation simultanee, en 30 
sens inverse, de Pelement de support auxiliaire 15, 
par Pintermediaire d'une transmission mecanique 
constitute par un arbre transversal 60 qui est monte 
rotatif autour d'un axe 61 a sur les deux etriers 57, et 
par deux leviers culbuteurs 62 qui sont fixes aux ex- 35 
tremites de Parbre 60 et qui portent a leurs extremites 
des tourillons 63, 64 qui sont engagees dans des fen- 
tes respectives 65, 66 menagees dans les plaques 
54a, 15a. 

Le fonctionnement du dispositif decrit ci-dessus 40 
ressort de facon particulierement evidente d'un exa- 
men des figures 7, 8 qui illustrent, en vue de cdte, 
deux differentes positions relatives possibles des ele- 
ments de support auxiliaires 15, 54. 

La figure 7 represente les deux chassis 15, 54 45 
dans la position qui correspond a la cambrure mini- 
mum du panneau elastique 6 . En intervenant sur le 
mecanisme de reglage (par activation du moteur elec- 
trique 46), il est possible de provoquer une rotation 
dans le sens des aiguilles d'une montre (relativement 50 
a la figure 7) de Pelement 54 autour de Paxe 1 4. Cette 
rotation provoque par consequent une rotation des le- 
viers culbuteurs 62 autour de Paxe 61, dans le sens 
des aiguilles d'une montre, par suite de I'engagement 
des tourillons 63 dans les fentes 65. La rotation des 55 
leviers 62 dans le sens des aiguilles d'une montre pro- 
voque done une rotation de l'element auxiliaire 15 
dans le sens inverse de celui des aiguilles d'une mon- 
tre, par suite de I'engagement des tourillons 64 dans 



les fentes 66. Synth6tiquement, I' intervention sur le- 
dit mecanisme de reglage provoque une rotation si- 
multanee des elements de support 15, 54 autour de 
Paxe 14, en sens inverse Pun de Pautre, comme ceci 
est indique par les f leches A, B sur la figure 7. Natu- 
rellement, si Pon inverse ie sens de rotation de Parbre 
de commande 59 de Particulation 58, on obtient une 
rotation inverse des elements 54, 15. En revenant a 
I'exemple ci-dessus, lorsque le mecanisme de regla- 
ge est commande pourfaire passer les elements 15, 
54 de la position representee sur la figure 7 a la po- 
sition representee sur la figure 8, on provoque une 
augmentation de la cambrure du panneau elastique 
6. Cette augmentation de cambrure est obtenue en 
modif iant la position de la partie inferieure et de la 
partie superieure du panneau elastique sans modifier 
sensiblement la position de la zone du panneau qui se 
trouve a la hauteur de Paxe 14, e'est-a-dire de la zone 
de cambrure maximum. De cette facon, Poccupant du 
siege peut adapter la cambrure du panneau a la 
conformation specifique de son dos sans etre 
contraint de modifier sa position sur Passise du siege 
dans la direction longitudinale. 

Comme on peut le voir sur les figures 3, 4, le bord 
superieur du panneau est lui aussi fixe a la traverse 
26 a Paide de deux cables metalliques 67. Toutefois, 
ces cables presentent une longueur suffisante pour 
permettre les variations de position du bord supeneur 
du panneau 6 qui derive d'un changement de position 
des elements de support 15, 54. 

Ainsi que ceci ressort de la description qui prece- 
de, la principale difference par rapport a la solution 
connue: representee sur la figure 1 , reside dans le fait 
que le chassis 24 du dossier n'est pas articule au ni- 
veau de Paxe 14 mais presente une structure rigide 
et qu'il est prevu un element de support auxiliaire 
(l'element 54) susceptible de se depiacer en synchro- 
nisms avec l'element 15 pourfaire varier le degre de 
cambrure du panneau elastique 6 d'appui lombaire. 

La solution ci-dessus presente d'evidents avan- 
tages sur ie plan de la simplicity de construction, de 
Peconomie de fabrication, de la f iabilite du fonctionne- 
ment. Le mecanisme d'appui lombaire permet 
d'adapter ia configuration du dossier de facon optima- 
le a celle du dos de la personne assise au niveau de 
la zone lombaire, tandis que l'element auxiliaire supe- 
rieur 27 du dossier permet un appui correct au niveau 
de la partie extreme superieure du dos, immediate- 
ment au-dessous du cou de la personne assise. 

II est prevu de preference un systeme automati- 
que de reglage de ia hauteur de Pappuie-tete 33 (non 
represente) qui est commande par le moteur electri- 
que 48 prevu sur le cote gauche du dossier. 

La figure 6 represente par une vue de c6te sche- 
matique le dossier muni du systeme d'appui lombaire 
regie dans ia position qui correspond au minimum de 
cambrure du panneau elastique 6. A partir de cet etat, 
les deux elements 15, 54 peuvent etre tournes dans 
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le sens des f leches A, B pour augmenter la cambrure 
du panneau 6. 

Bien entendu, diverses modifications pourront 
etre apportees par rhomme de Tart au dispositif qui 
vlent d'etre decrit uniquement a titre d'exemple non li- 
mitatif sans sortir du cadre de I'invention tel que def in i 
par les revendications suivantes. 



Revondications 

1. Siege (20) de vehicule automobile, qui comprend 
un dossier (22)comprenant lui-meme un chassis 
(24) de dossier et un dispositif d'appui lombaire 
(6, 1 5, 1 4, 54) associe au chassis de dossier (24), 
dans lequel ledit dispositif d'appui lombaire 
comprend un panneau elastiquement deforma- 
ble (6) sensiblement parallele au plan general du 
dossier (24) et susceptible de prendre une confi- 
guration cambree vers I'avant, ledit dispositif 
d'appui lombaire comprenant en outre des 
moyens (15, 14, 54) pour regler le degr6 de cam- 
brure du panneau (6) sans modifier sensiblement 
la position de la zone de cambrure maximum du 
panneau(6) par rapport au chassis (24) du dos- 
sier, lesdits moyens de reglage (15,14,54) 
comprenant un element de support auxiliaire (15) 
auquel est fixee la partie inferieure du panneau 
elastique (6), ledit element de support auxiliaire 
(15) etant articule au chassis (24) du dossier au- 
tour d'un axe transversal (14) dispose sensible- 
ment a la hauteur de ladite zone de cambrure 
maximum du panneau (6), a I'akJe d'un mecanis- 
me de reglage (58 a 66), qui permet de regler la 
position angulaire de I'element de support auxi- 
liaire (15) autourdudit axe transversal par rapport 
au chassis (24) du dossier, ledit element de sup- 
port auxiliaire s'etendant sensiblement au~des~ 
sous dudit axe transversal (14), 

caracterise en ce que ledit dispositif d'appui lom- 
baire (6, 15, 14, 54) comprend un deuxieme ele- 
ment de support auxiliaire (54) qui s'etend sensi- 
blement au-dessus dudit axe transversal (14) au- 
quel est relie le panneau elastique (6), ledit 
deuxieme element de support auxiliaire (54) 
etant lui aussi articule au chassis (24) du dossier 
autour dudit axe transversal (14), ledit mecanis- 
me de reglage (58 a 66) etant apte a provoquer 
une rotation simultanee du premier et du deuxie- 
me elements de support auxiliaires (15, 54), Tun 
en sens inverse de I'autre, pour obtenir un regla- 
ge du degre de cambrure du panneau sans mo- 
difier en meme temps la position de la zone de 
cambrure maximum du panneau par rapport au 
chassis (24) du dossier. 

2. Siege selon la revendication 1 , caracterise en ce 
que lesdits elements de support auxiliaires (15, 



54) comprennent chacun deux plaques lateraies 
en tdle (15a ; 54a) articulees autour dudit axe 
transversal (14) et ayant leurs extremites reliees 

5 par un element de traverse (15b ; 54b), ledit me- 

canisme de reglage (58 a 66) etant apte a provo- 
quer une rotation du deuxieme element de sup- 
port auxiliaire (54) par rapport au chassis (24) du 
dossier, ledit dispositif de reglage lombaire 

10 comprenant en outre une transmission mecani- 

que (60, 62) interposee entre les deux elements 
de support auxiliaires (15, 54) pour provoquer 
une rotation du premier element de support auxi- 
liaire (15) en sens inverse de la rotation du 

15 deuxieme element auxiliaire (54) a la suite de la 

rotation de celui-ci. 

3. Siege selon la revendication 1 , caracterise en ce 
que ladite transmission comprend un arbre (60) 

20 monte librement rotatif sur le chassis (24) du dos- 

sier autour d'un axe transversal (61a), une paire 
de ieviers culbuteurs (62) montes aux extremites 
dudit arbre et relies chacun par ses extremites 
aux plaques lateraies respectives (15a, 54a) des 

25 deux elements de support auxiliaires (1 5, 54) par 
des liaisons a tourillon etfente (63, 65 ; 64, 66). 

4. Siege selon la revendication 1 , caracterise en ce 
que le dossier (22) comprend une partie supe- 

30 rieure (30) qui possede un chassis (27) articule 

sur le chassis principal (24) du dossier autour 
d'un axe transversal (34), ladite partie auxiliaire 
superieure (30) du dossier etant destinee a sup- 
porter la partie superieure du dos de la person ne 

35 assise, dans la zone qui se trouve directement 

au-dessous du cou, ledit chassis auxiliaire supe- 
rieur (27) etant articule au chassis principal (24) 
a I'aide d'au moins un mecanisme de reglage (35) 
qui permet de faire varier la position angulaire du 

40 chassis auxiliaire superieur (27) autour dudit axe 

transversal superieur (34). 

5. Siege selon la revendication 3, caracterise en ce 
que le chassis (24) du dossier comprend deux 

45 montants lateraux (25) dont les extremites infe- 

rieures s'etendent en avant et sont articulees au 
chassis de base du siege autour d'un axe trans- 
versal qui est deporte sensiblement vers I'avant 
par rapport au plan general du dossier. 

50 

6. Siege selon la revendication 3, caracterise en ce 
que le dossier comprend deux parties lateraies 
orientables, qui comprennent des chassis res- 
pectifs (40). 

55 

7. Siege selon la revendication 6, caracterise en ce 
que les chassis (40) desdites parties orientables 
du dossier supportent des moteurs electriques 
(37, 46, 47, 48) pour la commande des parties 
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mobiles reglables du dossier. 

8. Siege selon la revendication 7, caracterisS en ce 
qu'un desdits moteurs eiectriques est relie au me- 
canisme de reglage (58) des deux Elements de 
support auxiliaires (1 5, 54) au moyen d'une trans- 
mission flexible (61) et d'un dispositif reducteur 
(60). 



Paten tanspriiche 

1. Kraftfahrzeugsitz (20) umfassend eine Rucken- 
lehne (22), welche ihrerseits einen Ruckenleh- 15 
nenrahmen (24) und eine dem Ruckenlehnenrah- 
men (24) zugeordnete Lendenstutzeinrichtung 
(6,15,14,54) umfaBt, bei welchem die Lenden- 
stutzeinrichtung eine zur allgemeinen Ebene der 
Ruckenlehne (24) im wesentiichen parallele und 20 
zum Einnehmen einer nach vorne gewdlbten 
Konf iguration geeignete, elastisch deformierbare 
Tafel (6) umfaRt, wobei die Lendenstutzeinrich- 
tung daruber hinaus Mittel (15,14,54) zum Ein- 
stellen des W6lbungsgrads der Tafel (6) ohne we- 25 
sentliche Anderung der Position des Bereichs 
maximaler Wolbung der Tafel (6) relativ zum 
Ruckenlehnenrahmen (24) umfaRt, welche Ein- 
stel I mittel (15,14,54) ein Hilfsstutzelement (15) 
aufweisen, an welchem der untere Bereich der 30 
elastischen Tafel (6) befestigt ist, wobei das Hilfs- 
stiitzelement (15) am Ruckenlehnenrahmen (24) 
urn eine im wesentiichen in der H6he des Be- 
reichs maximaler Wdibung der Tafel (6) angeord- 
nete Querachse (14) mittels eines Einstellmecha- 35 
nismus (58-66) angelenkt ist, der das Einstellen 
der Winkel position des Hilfsstutzelements (15) 
urn die Querachse relativ zum Ruckenlehnenrah- 
men (24) ermoglicht, wobei sich das Hilfsstutz- 
element im wesentiichen unterhalb der Querach- 40 
se (14) erstreckt, 
dadurch gekennzeichnet, dad 
die Lendenstutzeinrichtung (6,15,14,54) ein 
zweites Hilfsstutzelement (54) umfaRt, welches 
sich im wesentiichen oberhaib der Querachse 45 
(14), an der die eiastische Tafel (6) befestigt ist, 
erstreckt, wobei das zweite Hilfsstutzelement 
(54) seinerseits auch am Ruckenlehnenrahmen 
(24) urn die Querachse (14) angelenkt ist, wobei 
ferner der Einstellmechanismus (58 bis 66) ge- so 
eignet ist, eine gleichzeitige Drehung der ersten 
und zweiten Hilfsstutzelemente (15,54) mit je- 
weils entgegengesetzten Drehrichtungen zu be- 
wirken, urn eine Einstellung des Wolbungsgrads 
der Tafel ohne gleichzeitige Veranderung der Po- 55 
sition des Bereichs maximaler Wolbung der Tafel 
relativ zum Ruckenlehnenrahmen (24) zu erhal- 
ten. 



2. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daS jedes der Hilfsstutzelemente (15,54) 
zwei urn die Querachse (14) angelenkte Seiten- 
platten aus Blech (15a;54a) umfa&t, deren Enden 
durch ein Querelement (15b;54b) verbunden 
sind, wobei der Einstellmechanismus (58 bis 66) 
geeignet ist, eine Drehung des zweiten 
Hiifsstutzelements (54) relativ zum Ruckenleh- 
nenrahmen (24) zu bewirken, wobei ferner die 
Lendeneinstelleinrichtung au&erdem eine zwi- 
schen den zwei Hilfsstutzelementen (15, 54)an- 
geordnete mechanische Kraftubertragungsein- 
richtung (60,62) umfa&t, urn eine Drehung des er- 
sten Hilfsstutzelements (1 5) in zur Drehrichtung 
des zweiten Hilfsstutzelements (54) entgegenge- 
setzter Drehrichtung infolge der Drehung dessel- 
ben zu bewirken. 

3. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dad die Kraftubertragungseinrichtung eine 
an dem Ruckenlehnenrahmen (24) urn eine 
Querachse (61a) frei drehbar angebrachte Welle 
(60) umfa&t, sowie ein Paar von Kipphebein (62), 
welche an den Enden der Welle angebracht sind, 
wobei jeder mit seinen Enden mit den entspre- 
chenden Seitenplatten (15a,54a) der zwei Hilfs- 
stutzelemente (15,54) durch Zapfen-Schlitzioch- 
verbindungen (63,65;64,66) verbunden ist 

4. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dad die Ruckenlehne (22) einen oberen Be- 
reich (30) umfa&t, der einen urn eine Querachse 

(34) an dem Ruckenlehnenhauptrahmen (24) an- 
gelenkten Rahmen (27) aufweist, wobei der obe- 
re Ruckenlehnenhilfsbereich (30) dazu bestimmt 
ist, den oberen Bereich des Ruckens der sitzen- 
den Person in der sich direkt unterhalb des Hal- 
ses bef indlichen Zone zu stutzen, und wobei der 
obere Hilfsrahmen (27) am Hauptrahmen (24) 
mittels wenigstens eines Einstellmechanismus 

(35) angelenkt ist, der es ermoglicht, die Winkel- 
position des oberen Hilfsrahmens (27) urn die 
obere Querachse (34) zu verandern. 

5. Sitz nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, da& der Ruckenlehnenrahmen (24) zwei Sei- 
tenschenkel (25) umfaRt, deren untere Enden 
sich nach vorne erstrecken und am Basisrahmen 
des Sitzes urn eine relativ zur allgemeinen Ebene 
der Ruckenlehne im wesentiichen nach vorne 
verschobene Querachse angelenkt sind. 

6. Sitz nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, dad die Ruckenlehne zwei verstellbare Sei- 
tenbereiche umfaRt, welche jeweilige Rahmen 
(40) aufweisen. 

7. Sitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
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net, daB die Rahmen (40) der verstellbaren Be- 
reiche der Ruckenlehne Elektromotoren (37,46, 
47,48) zum Antrieb der einstellbaren, bewegli- 
chen Bereiche der Ruckenlehne tragen. 

8. Sitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daS einer der Elektromotoren mit dem Ein- 
stellmechanismus (58) der zwei Hilfsstutzele- 
mente (15,54) mittels einer flexiblen Kraftuber- 
tragungseinrichtung (61) und einer Unterset- 
zungseinrichtung (60) verbunden ist. 



Claims 

1. Motor vehicle seat (20), which comprises a backr- 
est (22) itself comprising a backrest framework 
(24) and a lumbar support device (6, 15, 14, 54) 
associated with the backrest framework (24), in 
which the said lumbar support device comprises 
an elastically deformable panel (6) substantially 
parallel to the general plane of the backrest (24) 
and capable of assuming a curved-forwards con- 
figuration, the said lumbar support device further 
comprising means (15, 14, 54) for adjusting the 
degree of curvature of the panel (6) without sub- 
stantially modifying the position of the zone of 
maximum curvature of the panel (6) with respect 
to the framework (24) of the backrest, the said 
adjusting means (15, 14, 54) comprising an aux- 
iliary support element (15) to which is fixed the 
lower part of the elastic panel (6), the said auxil- 
iary support element (1 5) being articulated to the 
framework (24) of the backrest about a trans- 
verse axis (14) located substantially at the height 
of the said zone of maximum curvature of the 
panel (6), with the aid of an adjusting mechanism 
(58 to 66) which makes it possible to adjust the 
angular position of the auxiliary support element 
(15) about the said transverse axis, with respect 
to the framework (24) of the backrest, the said 
auxiliary support element extending substantially 
below the said transverse axis (14), character- 
ised in that the said lumbar support device (6, 15, 
14, 54) comprises a second auxiliary support ele- 
ment (54) which extends substantially above the 
said transverse axis (14) to which the elastic pan- 
el (6) is connected, the said second auxiliary sup- 
port element (54) itself also being articulated to 
the framework (24) of the backrest about the said 
transverse axis (14), the said adjusting mecha- 
nism (58 to 66) being able to give rise to a simul- 
taneous rotation of the first and of the second 
auxiliary support elements (15, 54), one in the 
opposite direction from the other, so as to obtain 
adjustment of the degree of curvature of the pan- 
el without at the same time modifying the position 
of the zone of maximum curvature of the panel 



with respect to the framework (24) of the backr- 
est. 

5 2. Seat according to Claim 1, characterised in that 
the said auxiliary support elements (15, 54) each 
comprise two lateral sheet metal plates (15a; 
54a) which are articulated about the said trans- 
verse axis (14) and have their ends connected to- 

10 gether by a cross-member element (15b; 54b), 

the said adjusting mechanism (58 to 66) being 
able to give rise to a rotation of the second aux- 
iliary support element (54) with respect to the fra- 
mework (24) of the backrest, the said lumbar ad- 

15 justment device further comprising a mechanical 
transmission (60, 62) interposed between the 
two auxiliary support elements ( 15,54) so as to 
bring about a rotation of the first auxiliary support 
element (15) in the opposite rotational direction 

20 from the second auxiliary element (54) following 

the rotation of the latter. 

3. Seat according to Claim 1, characterised in that 
the said transmission comprises a shaft (60) 

25 mounted so as to rotate freely on the framework 
(24) of the backrest about a transverse axis (61a), 
a pair of rocker levers (62) mounted at the ends 
of the said shaft and each one connected by its 
ends to the respective lateral plates (15a, 54a) of 

30 the two auxiliary support elements (15, 54) by 
journal and slit connections (63, 65; 64, 66). 

4. Seat according to Claim 1, characterised in that 
the backrest (22) comprises an upper part (30) 

35 which has a framework (27) articulated onto the 

main framework (24) of the backrest about a 
transverse axis (34), the said upper auxiliary part 
(30) of the backrest being intended to support the 
upper part of the back of the seated person, in 

40 the zone which is located directly below the neck, 

the said upper auxiliary framework (27) being ar- 
ticulated to the main framework (24) with the aid 
of at least one adjusting mechanism (35) which 
makes it possible to vary the angular position of 

45 the upper auxiliary framework (27) about the said 

upper transverse axis (34). 

5. Seat according to Claim 3, characterised in that 
the framework (24) of the backrest comprises 

so two lateral uprights (25) whose lower ends extend 

forwards and are articulated to the base frame- 
work of the seat about a transverse axis which is 
substantially offset forwards with respect to the 
general plane of the backrest. 

55 

6. Seat according to Claim 3, characterised in that 
the backrest comprises two orientable lateral 
parts which comprise respective frameworks 
(40). 
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7. Seat according to Claim 6, characterised in that 
the frameworks (40) of the said orientable parts 
of the backrest support electric motors (37, 46, 

47, 48) for controlling the adjustable moving parts 5 
of the backrest. 

8. Seat according to Claim 7, characterised in that 
one of the said electric motors is connected to the 
adjusting mechanism (58) of the two auxiliary 10 
support elements (15, 54) by means of a flexible 
transmission (61) and of a reduction device (60). 
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FIG. 4 
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